ADALBERTO VALLEGA

PORTI E URBANIZZAZIONE NEL MEDITERRANEO
ALCUNE CONSIDERAZIONI

1. - La grande crescita neoindustriale

Sulle rive del Mediterraneo la regionalizzazione ha assunto,
nella seconda parte degli anni '70, ritmi e orientamenti ben di-
versi da quelli cui era andata soggetta negli ultimi decenni. Queste
trasformazioni di processi sono state provocate sia da sollecita-
zioni esogene — rapporti tra mondo sviluppato e mondo in via
di sviluppo — che da fattori endogeni — rapporti interregionali
all'interno del bacino. Ambedue gli ordini di fattori toccano in
profondita i meccanismi dello sviluppo regionale: industrializ-
zazione, commercio internazionale, organizzazione portuale e tra-
sporti marittimi. Le linee di tendenza che oggigiorno stanno emer-
gendo in queste strutture sono destinate, dunque, a incidere a
lungo, almeno per tutti gli anni '80. Esse diventano molto im-
portanti per valutare se gli scenari predisposti in passato sulla
urbanizzazione degli spazi litoranei del Mediterraneo siano validi
anche alla luce di questi nuovi inputs.

Per circa vent'anni — dalla meta degli anni ‘50 alla meta
degli anni '70 — il Mediterraneo & stato, insieme al Mar Rosso
e al Golfo Persico, tra gli spazi piu intensamente coinvolti dagli
schemi tipici dei rapporti tra mondo industrializzato e mondo
emergente. Infatti, I'interscambio commerciale tra le regioni afri-
cane (Maghreb) e quelle asiatiche (Mashrek) del Mediterraneo
e la CEE, gli Stati Uniti e il Giappone ha assunto, in questo pe-
riodo, un contenuto sempre pit complementare: esportazione di
materie prime, in buona parte dirette al Nord, verso le rive co-
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destinate ad essere attuato mediante le forme tecnolo g.i-;:anwrﬁ_tf
¢ organizzativamenie meno 'mnf‘fg" waiive, riod con il rellon/roll-
off. 11 notevole sviluppo delie ro-ro ships lungo le rotte M'e ra
i porti settenirionali, quelll del %mgi‘zm\.ﬁ e guelll del Mashrek
ne era una prova evidente. Anche | traffici diretti dal versante
cornunitario ai porti del Mar Rosso ¢ del Golto Persico w ﬂimmn
mﬁa aii 2 guesto tipe di navi. I motive focdamentale era che
p(‘sru dei paesi emergenti non possedevano sovrastouliure capaci
di movimentare merce per linee verticall, ciod con le tecnologie
del fzfr'«(}?zfz::‘fz-@;}‘, I3 conseguenza, gli spazi mediterranel, insieme
a quelll del Mar Rosso e del Gollo Porsico, restavanc sostanzial-
mente emarginati i attuato medianie mavi fully cel-
fular, 1 vettori pitt efficienti e piu incisivamente operanti nel
campe del trasporic intermodale,
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Orz, all'incirca dal 1976 in poi — ed & guesto il secondo

motive di sorpresa cul sl ¢ accennatoc — stanno invers assi-
mendo consistenza le condizioni per una diffusione delle con-

taiverships ben al di 13 delle previsiont injziali. Prima di tuite,
ai porti del versante europeo del Mediterranen stanno facendo
capo sempre pit linee di navigazione dirette sia verso Atlantico
che verso i1l Medic e VEstremo Oriente, verso U'Africa occidentale
e meridionale. Alla meta del 1978 Ja potenzialith di trasporto delle
J ular capact di almeno 400 TEU {containers lunghi
operavanc st linee di navigazione radicate su quest: porti

16000 TEY, pari al 41% i:*: ia pf'ztel‘imhm adi trasporic
wdiale di questo tipo di navi. Cio fa ritenere che questo assetto
linee di navigazione possa essere esteso - olive che al Golfo
Persico e al Mar Rosso — 21 versanti asiatico e africauo del Me
a’?iiisﬁ:rf neao, *"ifwf_:mdn il cabotzggio intramediterranes, Due con-
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prevedere, Prima di tutto, Vaumento delle im-
p.f;s_ri ziond s:i_%_ beni finiti e delle esportaziont di sermilavorati nei

1 nti, a tuito vantaggio del rattorzamento dei movi-
avia. In secondo luoge, 1 progressi che parccchi
pori stanno compicondo p er dotarsi di sivutture e i sovvasirut-
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‘ure adatte per accogliere trafficl intermuodali,
Infine v'e un aliro fatiore che non va trascurato: la diffu-

sione di navi portacontainers provviste di propri mezzi di solle-

vamento ¢ capaci, dungue, di operare anche in peorti poco dotati
di implanti. Se si aggiunge la diffusione delle navi e’(;m*wn,;i
(roll-on/roll-off o lifton/lifioff) e delle navi polivalenti (roll-on/
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